i - SUSPENSION - TRAIN AVANT

Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION

Suspension a roues indépendontes par triangles supérieurs
et intérieurs relids & la caisse par des coussinets élastiques.
Barres de lorsion longiludinales, amortisseurs télescepiques
hydrauliques et burre stabilisalrice.

BARRES DE TORSION

Longitudinales, ancrées dans les hras inférieurs el dans la
troverse (situgc sous les sidges avant) du chissis plancher
par Vintermédiaire de pallers d'ancrage fixes.

Longueur des borres @ T 00& mm.

Diamétre des barres @ 185 mm.

Repeérage des barres
- Droite © 3 cmpreintes.

— Gauche 2 empreintes.

BARRE STABILISATRICE

Fixée sur fes triangles  inférieurs,
Diamégtre : 16 mm.

AMORTISSEURS

De margue De Carbon, identiliziizs sur [¢ corps par un
marquage B 1223, Télescopigues & double coffet, butée de choc
ot de rebond incorpordée.

TRAIN AVANT
BRAS INFERIEUR

Du type éyuipements spécisux de la R 1224 avac cous-
sinets de paliers d'articulation sans alvéele et écrou prison-
nier pour la fixation de la manche do vetilation des freins,
fixé & |a partic avant du bras.

Nota : Lors d'un remplacement <= hras, ccux disponibles
en réparstion ne possédent pas cet -icvou; €n conséquence,
il faut percer un trou & 190 mor de l'axe de fixation du
bras et 20 mem de la partie inféricure et fixer ['éorou. Reé-
férence de I'écrou @ 79.03.044.011.

REGLAGE DU TRAIN AVANT

PORTE-FUSTE

Spécilique @ la « B 5 Alpine « pormsltant le montage de
roulements de moyeu avee coir en acier de maintien des
billes.

MOYEUX AVANT

Teurnant dans le portefusée sur deux rtoulements a billes.
Extértpur © 35 3 T2 % 17 mm.
Intérigur - 35 x T2 x 21 mm.

Depuis octobren 1977, nouveal  montage des  roulements
do moyeux, avoe étanchéité améliorée. Ce nouveau montage
entraine la création des nouvelles piéces suivantes.

Parte-fusée - Roulements munis d'un joint & levre frontals -
Plague d'appui de roulement - Rondelle d'appui de roulement
{avec d&flectour assemhblg) - Entreloise de blocage des roule-
ments (largeur 30 mm au licu de 28] et deflecteur sur la
transmission,

HALTEUR SOUS COQUE

La hauteur sous cogus est donnée, & lavant, par la diffe-
rence des hautcurs entre 'axe des roues [(H1)] au sel et celle
entre les longerons et le sol (H2) @ H1 - H2 : 80 * 10 mm,

COUPLES DE SERBAGE len m.daN ou mukg)

Axe supéricur du lrain avant : 9.

Axc inférieur du train avant : 10

Axe de biellettes de direction @ 3,5

Axe d'amortisseur et de barrc anti-roulis 4.
Ecrou de rotule de direction @ 3.5,

Ccrou de rotule supéricure de suspension : 3.5
Ecrou de rotule inféricure de suspension : 5.

Ecrou de joint souple de direction : 1.5,

Ecrou de fusée : 16.

LCorou de roues 5 & 6.

Train avant comprimé &
P une distance entre le ;
Caractéristiques Valeurs tongeron et la traverse Observations
de I'outil de compression
CarroS8afe . ovoivi i o+ 30 90 mm Non réglable
Chasse -.......ooovinn e 1" = i 45 mm Réglage par cales
Différence maxi  entre d'épaisseur
gauche et droite :
Angle de pivot ... ... ... Différence maxi entre
gauche et droite Non réglable
Calage de [o direction ...... ... 75 a 85 sur cadran
T. Av. 552 120 mm Par cales
Parallélisme ...... ... .. ....... Quverture ; 0 4 3 mm. 90 mm Un demi-tour d'embout de
crémaillere  correspond &
environ 1.5 mm.
Position de blocage des coussi-
nels élastiques ...l 90 mm
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Conseils Pratiques

BARRES DE TORSION

identification des barres

Les barres de torsion sont identifia-
hles par des cmpreintas pyramidales
doux pour {a harre gauche et trois pour
la barre droite.

Bépose
® Mettre le véhicule sur un pont éla-
valeur, roues pendantes en butée d'a-

mortisseur.

* Ocbloquer les deux  fixatiens (fleches
1 et 2) du palier d'ancrage {4) {caté
arrigre de la barre de lorsion) aprés
dépesa, le cas échéant, du capot de pro-
lection du palier fvoir figure}.

Desserrage des deux fixations [fléches 1 et 2]
de palier arriére [4) d'ancrage de [a barre
de torsion avant [3)

Mise en place de I'outil spécial Sus. 704 [6)
pour la dépose du palier arridre (4) et de
la barre de tersion avant (3)

® Placer I'outil Sus. 704 {6} en le fixant
sur la vis extérievre (2) du palier (4]
i l'aide de I'écrou ct de la rondelle db-
poscs précédemment [voir tigure).

® Dégager la vis de fixation intérieure
{11 en tirant sur I'outil (6] puis relicher
ce demicr pour détendre [a bharre da
torsion  [3).

® Retirer la 2° vis de fixation {2) du
pelier et l'outi! (6] puis déposer la bar
re ds torsion (3) avec le palier (4).

Repase

® Préparer la barre de torsion & remon.
ter en tenant compte des points  sui-
vants

— Le npalier (4] est excentré vers le
haut suivant la cote {X) et le bossage
[A) (voir figure).

— Le bossage le plus grand {B] doit étre
dirigé wers |'avant du wvéhicule.

— Le cacutchoue (C) situé prés de l'em-
bout cannelé de la barre de torsion
avant (3) deit &tre 3 !'avant du wéhi-
cule (voir figure),

® Cngager le palier (4) sur la barre de

torsion (3), aprés les cannclures en res-

pectant son ssns de montage (voir para-
graphe précédent).

® Fixer le palier [4) sur [e véhicule avec

seulement le boulon extérieur (2) en ap-

prochant l'écrou sans le bloquer.

® Positionner le palier (41 de fagon &

Orientation du palier arridgre (4] de barre de
torsion avant

Repose d'une barre de torsion avant
€. Position du cacutchouc wvers I'avant du vé-
hicule prés de I'emhour cannelé

cbtenir la cote d'entraxe Y = 40 &
2 mm gt le maintenir dans cette position
en serrant modérément sa fixation (voir
figure).
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10. Amartisseur - 18, 30, Barres de torsion - 26. Came de réglage de barre -
_2_?. Coguille de protection - 32. Palier ancrage fixe




® Engager les deux extrémilés cannslées
de la barre dans leur palier respectit en
cherchant par rotation dc ectte barre la
position ol celle-ci s'engage & la main.

® Refixer l'owil Sus. 704, comme indi-
qué pour la dépose.

® Tirer sur l'outil et maintenir |z barre
tendue pour engager la 27 vis (1) dans
son logement.

® Deposer loutil et blogquer les  fixa-
tions du palier au couple 12 m.daN,

® Faire rouler le véhicule et contrbler sa
hauteur sous coque (voir opération & la
suite).

Nota Cans le cas de remplacement
d'une carrcsserie, il est indispensable de
commander les  pieces nécessaires  au
montago des barres de torsion avant
2 éguerres Rel. 7700586206, 2 paliers
Ref. ¥7.00.583 930, 4 vis [0 12 ¢ 150, L ¢
40, 4 wis <% 8 x 25 L - 16, 4 rondelles
plates - 12, 4 rondelles piates ¢ 8§, 4

rondelles grower 7 12,

AMORTISSEUR
Dépose

® Meitrc
delles

® Déposer la rouc du cOté intéressé.

® Relever 4 laide d'un crie, le bras de
suspension infériewr afin de e libérer
de fa contrainte de la barre de torsion
et de la harre stabilisatrice.

® Dévisser les deux écrous de la fixation
supericure de ['amortisseur.

# Deposer |'axe inferieur de 'amorlisseur
aprés avoir débranché la barre stabilisa-

Vawant du véhicule sur chan-

trice.
* Déposer 'amortisseur.
® [nduire 'axe de fixation inférieure de

graisse Mulykote BR 2.
Repose

® Procéder en sens inverse des opera-
tions do dépose pour la repose.

® Comprimer le irain avant en utilisant
I'outil Ref. TAv. 80503 de manidre &
amener le dessus de loutil & D = 45
mm du dessus du fongeron (voir figure

page 49 ou si l'on ne dispose pas de
|'outil, amener la caissec 4 une assiette
telle gue : H1 -~ H2Z = 90 mm [figure pa-
ye 500,

® Lloquer dans cette position les écrous
de I'axe de fixation inférieure d'amaortis-
seur et la barre stabilisatricc aux cou-
ples  prévus,

BRAS SUPERIEUR DE SUSPENSION
Dépose

® Placer le wvéhicule sur chandelles.

® Déposer la rouc du coté & intervenir.
® Déposer le vase d'expansion (cdté gau-
chel.

® Déposer la bobine et [a batterie [coté
drait).

® Dovisser I'écrou de la rotule supérieu-
re de suspension, puis I'extraire au moyen
d'un exiracieur appraoprié,

® Visser et bloguer un contre-écrou sur
ia partic avant de l'axe du bras.

*® Débloguer I'écrou de l'axe dans le
compartiment motewr ot lc dévisser en
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tournant cet axe avec une clé & cliquet
engagée sur le contre-écrou.

® Dégager |'axe du bras, aprés avoir re-
tiré le contre-écrouw en le passant devant
Ya canalisalion de frein.

# Déposer le bras de suspension.

Repose

& Enduire de graisse
|'axe d'articulation.

® Serrer 1'écrou de la
pension au couple prévu.
® Comprimer le train avant au moyen de
I'outil T. Av. 605.03° jusqu'a amener le
dessus de toutil D = 45 mm du dessous
du longeron. puis bloguer 'écrou de ['axe

Malykete BR 2

rotule de sus-

d'articulation au couple prévu  (volr fi-
gure page 48],
Contrale

Le bras étant déposé, monter I'outil

T.Av. 553,

La broche de l'outil doit s'engager libre-
ment dans les paliers du bras. Amener la
touche [A) en butée.

te jeu entre les touches (B}, (C} =t

[0) et le bras doit &tre compris entre
0 et 1 mm (voir figure).

Contréle du bras supérieur de suspension avant
4 T'aide de I'outil T.Av. 559

BRAS INFERIEUR DE SUSPENSION
Dépose
© placer e vehicule sur chandelles.

® Déposer la barre de torsion [voir des-
crimion e cetle opéralion, page 45).

# Enlever 'écrou de fusée.

® Deébrancher la barre stabilisatrice, l'a-
mortisseur & sa fixation inférieure et sor-
tir 'axe.

® Debrancher la rotule inférieure de sus-

pension ainsi gue la rotule de diree-
tion auw moyen d'up extracteur appre-
prig.

* Dévisser les 2 vis de fixation du pa-
lier et I'écrou d'axe du bras puis (e dé-
gager du longeron.

* Monter un  arrache-moyeu  approprié
(outil T.Av. 235) sur le moyeu ecn inter-
posant une entretoise entre la vis de
poussée et la transmission.

® Repousser cetle dernigre, sans la sor-
tir, jusqu'au dégagement de la rotule in-
féricure du porte-fusée en braguant le de-
mi-train droit vers la gouche et le demi-
train gauche vers la droite.

# Déposer le bras de suspension aprés
avpir dégagd la queue de rotule et en le
basculant.
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Repose

® Engager la rotule inférieure dans le
porte-fusée.

# Remontcr le bras de suspension sur
le longeron en plagant les cales de chas-
se sous le palier, !a barre stabilisatrice,
I'amortisseur, [a barre de torsion, la ro-
tule de direction.

® Comprimer le train avant au meyen de
l'outil Réf. T.Av. 238-02 de manidre &
amener le dessus de l'outil & (D) = 45
mm du dessous du longeron (veir figu-
re) et serrer les écrous daxe d'amortis-
seur, de harre stabilisatrice et de hbras
inférisur, aux couples prévus.

*® Serrer Vécrou de fusde 3 16 m.daM.

20mm

Cotes de pergage du trou de fixation dn la
manehe de refroidissement des freins

Nota En cas de remplacement d'un
bras inférieur, I! est nécessaire de per
cer le trou de fixation de la manche de
ventilation des freins et de placer un
écrou prisonnier. Se reporter & la figure
nour les cotes de positionnement du trou.
néf. de 'écrou prisonnier 79.03.044 11,

Le bras inférieur peut Etre contrdlé
anrés dépose sur un calibre spéelfique
RéF. T.Aw. 558.

Contréle

® Lc bras étant déposé, le monter sur
loutil T.Awv. 558

# Reposer les douilles avant et arriére
dans les vis de positionnement.

* Pivoter le bras pour l'amener au
centact des touches.

Le jew doit &tre comprls entre [volr
figure) © et 1 mm powr les touches
(A) et (R) et © & 2 mm pour Ta tou
che (C).

Contréle du bras inférieur de suspension avant
a Faide de I'outil T.Av. 558
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REMPLACEMENT DE5 COUSSINETS
ELASTIOUES

Toutaa las pltces démontdes sevant
remplacdas pour des rpfsons de eé-
curlts.

Pour consarvar lo contrepe des coys-
sinety élastiques par ropport @ "axm do
lraa, geuscl ssront vemplacés |'un aprds
lautro,

Cetle  opdration  ndceaslte  Put[lzatian
g'un outillege qul  sara  réallaé  logale.
mant.

Nota : Lea coussingte des palicrs des
bras Mmférlenrs sont du type Squipements
apdclax de lp B, 1224, mals sana al-
véoles,

Cougninol  wrridrs

® Chasser 'axe du bras 4 o presse an
utllleant une tige da poueséc de & 13
fmim,

& 1hillser o pertle cannelde d'uno barre
do taralon et une deullls {A) réolisde
sulvant eraquls [voir Fgura ci-dagsous 2
gauchet.

¥ Peagecter s montags, fe bras ne da-
vant pea supporter I'sfiort de s praase.

Déposs d'un coucsingt dlavtoue arvidm di bras
dlpdriaur

Mrposn  d'uwn

coukkinat  dlastlquy  wreidoe du
bres supdrisur

* Remonter le couzsinet neuf endult de
gralese Spagraph pour obtanir (B cote
= 150 mm & I'sida d'un gabarlt (D),
woto prize entre |a face intirleure du
centrour [C] et la bagus  inlériourg  de
maussinct avent [volr figurs ol-dessous g
drgile],

* Uuliger lc gontreur (G} réalise sulvant
Eragquik at ung tige de poussda de & 13
me, lengualr 180 mm environ,

Gousyinat avant

¢ Chagger |& cousaelmet en uilflsant Ja
certtreur (). fa daullla (B) rdalizde sul-
vent croquis, &insi qua la tige Je pouzoss
[voir figure],

Oriantation du paller sur awa du bros ds sun-
panzlan |nddrleur

* Nemantar le nouvens cowssinet newf
cndult ds gralsea Spagraph pour oktenlr
ln cote 150 mm aveo ¢ pabarlt (E),
cote prise entra [a bagus Intérivure dy
coudatngt arrlére st la bague extérioure
du  coussingt avane [weir figure ot
cl-deggug).

* Ramonier l'sxs endult de graisaa Spa-
graph mun| oo palier et ce [‘entratolea
[brax da suapenelon inForleur}.

® Orlantet le pallar & ln cote [x] =
165 mm sulvast erpguls par rwpport Ao
troy d'axe d'amartizesur {volr figure],

#* Lfliger un axs da pourede de @ 13
mirt, la dowllle (B) utllieés poor [a déposc
et un cousalnet (U] usagd poor dvfier la
déformation du coussinat neuf fuske Flgura).
# Ha pss montor en presslon

L'apdration  lerminga,  [‘entratoise e

dalt pae avole de Jeo pxial,

|
LI ¥

Dépama d'un couasinat #lastiqus cvmml da brag
updiriewr

Raposa d'un conssinet dlaRtique svank dir brew
Aupdirimur

Feeose de l'axa nwnl du peller st de "sntre
‘olse sur bray de suspenyion Inbiriaur

Nota ; [Hstence & respactar snbie lua
faces ewtdrlelres des coussinets élastl.
quex aprée romontage sur braz Eupdriayr
dg  guspension 1705 mm.

PORTE-FUSEE
Ddgara

® histtra le wvehiculs sur chandallas,

* Ddposar la rouo du cAtd Inodresad,
® Déposer "aneembio moveu-disqua [2a
reparter & la descriplion de  |'opdratfen
« Dépose du mopec svant ],

® Uivigzer lex 4 via do flxation de la
plequs de retanua da roulement.

® Débrancher les trois rotules aveg un
&xtraGleur epproprié,

& Dégagor les rotules et sartir la ports-
fuede.

4 Chaszar la  roulfement,

Ragpcea

® Procddar en sens inverse pour la e
pPoga,

® Serrer gux coUples prévus Jes scrous
doa bols rotulae et Icroy de fusse,

MOYEU

Dépoaa
* Mettre o vohiculo our chandalles &
1"avant,



® Dcposcr la roue du cHté intéressé.

® Daposer I'étrier sans  débrancher les
canalisations et la chape.

#® Fixer loutil Rou 604 ow Rou A436-11
sur les goujons de [lixation de roue et
dévisser I'éerou de fusée,

* Frnlever la vis de l'outil T.Av. 235 ou
TAv. 23501 ot fixer sur ce dernicr l'ou-
til M. 5. 5BO.

& Fixer 'ensemble sur les goujons de

fixation do rouc.
® Daposer 'ensemble moyeu-disque.
® Séparer le disque du moyeu.

Extraction de I'ensemble moyen-disque avant
a l'aide de 3 vis réf. Rou. 482.01

Repase

® Fixer le disque sur le moyeu.

#® Garnir le roulement de graisse multi
PL.

# Aligner |'ensemhle  moycu-disque et
avec ('outil T.Av. 236, l'engager dans le
porte-fuséc.

® Bloguer l'écrou de fusée au couple
16 m.daN  en  immobitisant {'ensemble
meyeu-disque avec l'outil T.Av. 426-01 ou
Rou E04.

# Remonter la chape, les plagueltes de
frein, L'étrigr.

* Appuyer plusieurs fois sur la pédale
de {rein pour rattraper le jeu.

Mata - Si I'on veut manter les roule-
ments nouvelle étanchéité, il est néces-
saire de monter un nouveau porte-fusée.
— En cas de remplacement du porte-fu-
sée, veérifier et régler s'il y a lieu les
angles du train avant.

REMPLACEMENTS DES ROULEMENTS

Roulement extérieur

* Déposer i'ensemble moyeu-disque [volr
opération  précédente).

# [etirer le roulement A I'aide d'un ox-
tracteur approprié [longueur de griffes :
146 mm) aprés avoir placé un grain pro-
tecteur sur e moyeu.

® Remonler 3 la presse un roulement
neuf [&tanchéité cflé rous) cn utilisant
un tube de diamétre intérieur 35 mm.

® Reposer {'cnsemble moyeu-disque.
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Roulement intérieur

® Déposer le portefusée (voir opération
précédente).

& Retirer la plagque de fermeturc du rou-
lement.

® Chasser a la presse le roulement inté-
vicur en prenant appui sur une bague de
diametre intdricur 80 mm,

* Vérifier ['élat da l'alésage du porte-fu-
sée.

® Remonter & la presse un roulement
neuf on utilisant unc bague de diamdtre
extérieur B2 mm,

# Placer une réserve de graisse L.C. dans
la partic centrale du portefusée [15 g
cnviron).

® Engager le déflecteur ©t rentrer les
vis de fixation dans leurs logements.

® Monter A la presse l'ensemble « por-
te-fusée-moyeu disgue = en utilisant up
whe de diamétre 43 mm sans oublier
I'entretoise.

|
|
|t
|

Montage & [a presse, de 1'ensemble porte-
fusée {1), moyeu-disquo [(2), aprés remplace-

ment fu roulement intérieur (3)

® Mettre en place la plague de ferme-
turc aprés avoir posé un eordon de mas-
tic 503 pour assurer I'é¢tanchéite.

® Reposer le porte-fusce.

REGLAGE DU TRAIN AVANT

OPERATIONS AVANT CONTROLE
ET REGLAGE

& Contrdler la pression des
ques.

® vérifier ['équilibrage statique et dyna-
mique des roues ainsi que lo wvoile des
jantes.

® vérifier l'uniformité de l'usure de la
hande de roulement des pneus.

& Contrbler les jeux des rotules de sus-
pension, des biellettes de direction, des
raulements de moyeu.

* Faire rouler le vehicule sur environ
10 matres puis le stabiliser.

& Effectuer le contrdle de Ta hauteur
sous coque (voir opération 2 la suite}.

pneumati-

— 48 —

#® Mettre la direclion au  point  milieu

[cote indiguée au chapitre « Direction »

des « Caractéristiques Détaillées »).

# Blogquer la direction en serrant aves

un  outil prenant appul sur la  caisse

[par exemple : outil Renault RéF. 504.01).
Les opérations de contrdle et réglage

du  train  avant comprennent les wérifl-
cations, dans l'ordre : les angles de
carrossage, d'inclinaison  de  pivet, de
chasse; le calage de la direction, le

paraticlisme.

ANGLES DE CARROSSAGE
ET D'INCLINAISON DE PIVOT

L'angle de carrossage ainsi
d'inclinaison de pivot
medifics.

Au cas ob les valewrs ne cerrespondent
pas aux valeurs théoriques indiquees
dans les « Caractéristicues Détaillées =,
témonter et vérificr les pigces du train
avant.

que celui
e psuvent Etre

ANGLE DE CHASSE

Contrile

e contrfle de i'angle de chasse s'ef-
fectue aprés avoir vérllié et réglé la
Rauteur sous cotue {voir page 50).

Langle de chasse doit étre de 11°
* 1 & vide et véhicule ou sal.

Reglage
Si la valeur relovée n'est pas correc-

te, débloquer les deux vis de fixation du
palier du bras inféricur peur interposer

uvne ou deux cales de réglage (1) entre
le longercn et le palier.
apportée par

Correction une cale

enviror 19,

4

Réglage de l'angle de chasse (Photo RTA)

Important : la hautcur de caisse pour
1z réglage de l'angle de chasse est dé-
finie par la cote HS - HZ -+ 45 mm
[voir page 50 « Définition des cotas de
hautcurs =}

PARALLELISME

Controle et réglage de |'ouverture
sans appareil de compraession

Charger l'avant du vchicule afin d'ob-
tenir une cote (A) (90 mm) représentant



lz différence entre les cotes prises de
l'axe de la rowe au sol (H1) et du des-

sous du longeron au sol (H2) (voir f-
gure page 50).
* Meltre la direction au point milieu
ct l'immobiliser avec l'outil M$ 504.01
ou similaire.
® Mesurer la valeur de 'ouverture : elle

doft &tre de 0 & 3 mm.

En cas de mesure incorrecte, irois cas
de réglage peuvent se présenter :
1) Cuverture correcte
répartition

13 3 mm mais
incorrecte.

Réglage du parallélisme des roues (Photo RTA)

* Débrancher les biellettes de direction

(B).

* Debloguer la contre-éorou {C) (voir fi-
gure].

* Agir sur les embouts de crémaillere
[(A).

Pour ramener les rouses symétriques i

l'axe du véhicule et conserver [lotver-
ture visser un embeut et dévisser
Pautre de la méme guantité de tours.

® Remcttre {'axe.

* Bloguer le contreéerou {C) en  tnain-
tenant Ta biellette paralléle 2 i'axe de
suspension du bras supérisur (voir photo
page 40).

* Déplacer le vehicule o'avant on arriere
puls fe stabiliser.

®* Contréler la nouvelle valeur obtenue

aprés le réglage, elle doit étre égale
de chaque caté.
2) Ouverture <t répartition incorrectes.

* Visser ou dévisser les embouts de cré-
maillere d'un nombre différent de tours,
ceci afin d'ebtenir une bonne répartition
el une ouverture correcte 0 a 3 mm.

31 OQuverture incorrecte, répartition cor
recte.
® Visser ou dévisser los embouts de

crémaillere d'un méme nombro de tours
jusqu'a obtenir une ouverture correcte.

Nota Chaque demi-tour de I¢m-
bout correspond & 1.5 mm environ de
pince ou d'ouverture de la roua.
Pour pincer : visser |'cmbout.

Four ouvrir : dévisser 'embout.

CALAGE DE LA DIRECTION

Entre le boitier de direction et la ta-
¥erse ast intercalée de chaque eété une
cale de réglage.

Sur chague cale, la fente de fixation
est placée a une hauteur différente, ce
qui a pour eflet de mettre la dircction
& des niveaux dilférents par roppert aux
rotules de direction.

Pour déterminer la nouvelle cale. il v a
licu dutiliser le tableau de ecalage ci-
aprés qui donne directement 1a valeur en
mm par rapport 3 lancienno cals.

Le calage correct de la direction s'ob-
ticat en remplagant les cales de réglago.

Procéder de la fagon suivante paur la
détermination des cales nécessaires
® NMottre de préférence, le véhicule sur
un pont élévaleur, le train avant étant
sur plateaux a billes.

# Placer un pousse-pédale de frein pour
éviter que les roues ne  tournent.

® Mctire [a direction au point milleu
et I'immabiliser avec 'outit M3 504.01 ou
sitnilaire, puis libérer les plateaux.

® Comprimer le train avant avec loutd
TAv. 605.03 de maniére 2 amencr e
dessus de l'outit & (D) < 15 mm du
dessous du longeron (vofr figure).

Hota : S0 l'on ne dispose pas d’outil
de compression, charger l'avant du vé-
hicule pour obtenir la difference HI -

Hz @ 120 mm.

® Appliquer 'outil de mesure du dibat-
tement du train avant T.Av. 549, sur le
pneumatique et limmobiliser  sur  ["aile

avee e palin magnétigue (1) en plagant
la tige de maesure (2) en position basse
et verticalement (voir figure ci-dessous).
® Serrer [a vis (3).

© Fixer. par leurs patins magnétiques, les
cadrans de contrdle T.Av. 552 en bas des
portes o [a distance : A 1.30 du cen-
tra des roues.

® Monter de chaque o8t du vshicule un
appareil de lecture en amenant leurs pra-
jections lace aux repdres (B) des cadrans.
* Décomprimer le train avent en enle-
vant I'outil T Av, G05-03.

* Avec un cric placé au centre du bou-
clicr avant, soulcver doucement la voiture
fusqu's  apparition du repére rouga {G]
sur Poutil T. Awv. 548, co qui correspend
a une variation de hauteur du train avant
de 80 mm.

® Lire, dans cette position, sur Tes ca-
drans droit et gauche le chiffre l2 plus
prés de la projection.
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Compressicn du train avant 2 la cote D
5 mm avec |'outil T.Av. 605.03

Remplacement d'une cale de réglage de 1la
direction aprés délermination de la cote A

Le calage de fa direction est correct
st la projection est dans la zona comprise
cntre 7.5 et 85 mm.

8i elle est en dehors de cctte zone,
il sera nécessaire de changer de cales

pour diminuer ou augmenter la hauteur
de la direetion,
Pour determiner !a nouvclle cale a

mettre on place, il y a lieu d'utillser
le tableau de calage gui donne directe-
ment les valeurs en mm 0 ajouter ou A
retrancher par rapport 4 la cale en place.

Méthode d'ufilisation du tablesu de calage

Chaque c¢dté numéroté du tablcau cor-
respond & un cdté du véhicule (volr ta-
bleau).

Montage de I'appareil de
contrile T.Av. 549 et du
cadren de positionnement da
direction T.Av. 552
1. Patin magnétique « 2. Ti-
ge de mesure - 3. Vis de
blocage - A. Cots do posi-
tionnement des cadrans -

B. Repéres des cadrans
T.Av. 552 - G. Repére sur
outil 549
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Exemnple :

L'aiguille s'est arrétée :
— Sur le cadran gauche au chiffre 11,25
— sur le cadran droit au chilfre 575
* Pointer sur le tableau ces deux chif-
fres.
® Tracer deux droites perpendiculaires
qui vont se Goupet sUr ung Case com-
porlant deux chiffres.
® Cholsir une nouvelle cale ayant une
cote (A) nféricure de 3 mm pour le
célé gauche et 2 mun pour le coté droit.
Les cules sont numérotées de 1 A 7
suivant la cote (A) qui varie de 89 &
148 rmm.

HAUTEUR $OUS COQUE

Contrdle

La mesure des hauteurs sous <cogue
s'effectue véhicule a wide, sur ung gire
plane, réservoir plein, pneus 4 la pres-
sion prévue.

# Mesurer les hauteurs [H1) et (H4) de
'axe des roues au sol [voir figure].

# Mesurer les hauteurs (H2) et (H5) du
longeron au sol (dans I'axe des roues).

® Faire la différence
Ht - H2 = 80 = 10 mmn pour 'avent;
H5 - H4 = — 35 = 10 mm pour l'ar-
ricré  ou

H4 - H5 = 35 = 10 mm pour l'arri¢re.

Reéglage de la hauteur sous cogue avant

Le réglage de la hauteur sous cogque
a lavant s'effectue aprés dépose de la
barre par modification de la cote « ¥ -
(voir figure page 45). Une variation de 1
min de la cote « ¥ « tait varier la hau-
teur de coque de 3 mm  [woir page 45
pour la « Depose et repose des barres «).
Réglage de Ja hauteur
T'arriére

sous coque &

® Mesurer Ja hauteur sous coque arriére

soit © H4 — H5 = 35 mm (voir figure}.
L'écart entre le colé drolt et le coté

gauche ne doit pas excéder 10 mm, le

eotd  conducteur étant toujours e plus
haur.
® Dégager la barre aprés avoir repére

sa position sur le palier fonte [volr fi-

gure, opération « Dépose =].

® Déterminer la cote (X) en reglant la

longueur de la tige filetée Inslallée a

la place de |'amartisseur.

— Pour augmenter la hauteur sous coque
de 3 mm, augmenter la cote (X] de
3 mm.

— Pour diminuer la hauteur sous coque
de 3 mm, diminuer la cote (X) de
3 mm,

® Dégager la barre dc ses ancrages et

modifier la longueur de la tige filetée
en fonction des hauteurs sous coque
relevées.

# Contrdler le pearallélisme des roues
arrigre, régler si nécessaire [veir page
55).

#* Controler le tarage du limiteur de

freinage et 'e régler si nécessaire (voir
page 53).
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Yableau de calage de la direction & utiliser
® Conirbler également le riglage des avee les cadrans T.Av, 552

phares.

GONTROLE DE L'EFFORT
SUR LES ROUES

Avec upe hauteur sous cogue cCorrecte
on peut avoir un déséquilibre de la tor-
sion des barres, donc des réactions ditfé-
rentes sur los deux roues d'un méme
train.

Il ¥y a liew de compléter le réglage de
la hauteur sous coque par un contrble
des efforts sur les roucs dun méme
train.

Pour cffectuer ce contrdle, utiliser I'ap-
pareil Sus. 352 que lon placera suc-
cessivement sous chaque rouc du véhi-
cule, on utilisant une rampe courte et
trois rampes longues.

Hauteur sous coque
H1. Axe roue avant au sol - H2.
Longeron avant au sol « H4. Axe
roue arrigre au sol - H5. Llon-
geron artiére au sol

L'appareil Sus, 352 se compose duns
semelle et d'un plateau reposant sur 4
ressorts  tards; au  centre un  Systdme
vis et écrou porte une aiguille qui se
déplace devant un sccteur gradué de ¢ A
5 [wvoir ligure).

La lecture de l'effort donné & la roue
par la barcc s'effectue sur le secteur
lorsque le wéhicule est stabilisé.

Important : Les valeurs relevées, cite
conductcur, doivent &tre égales ou supé-
rieures d'une graduation i celles du o
1& opposé.

Ceci est valable pour le frain avant
comme pour le train arriéra.

La lecture de I'effort donné & la rous
par la barre s'cffectue sur le secteur
lorsque 1o wéhicule est stabilisé.
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18

TRAIN AVANT

4. Bras supérieur - 11, 15 Roulemants de moyeu - 18 Disque de frein -
24. Rotule supérieure - 25. Bras inférieur - 26. Rotulg inférieure
Nota. — Depuis oclobre 1977 les piéces 10-11-12-14-15-16 el 17 son! modifiées

19

TRAIN ARRIERE

1. 2. Paliers extérieur af intérieur - 6. 7. Roulaments de moyeu arriére - 10.
Artét d'écrou - 15, 16. Bras de suspension

Nota. — Depuis le n® de fabrication 1171 les piéces 6-7 et 14 =ont modifiéas
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