PARTICULA

— e ey

RITES 5 ALPINE COUPE”

Dans ce chapitre seules sont traitées les partfcularités concernant la Renault « 5 Alpine Coupe ».
Pour les autres caractéristiques if faut se reporter aux précédents chapitres de cette étude.

La Aenault « 5 Alpine » diffusée au-
prés du grand public se complate d'une
version « Coupe » préparée par le cons-
tructeur et vendue uniquement aux can-
didats inscrits et participant & la Coupe
des Renauft » 5 Alpine .

Ce modéle ne falt pas l'objet d'une
feuille des Mines séparée, ses caracté-
ristiques étant ajoutées a la feuille des
Mines de la Renault « 5 Alpine », de
série. R 1223,

les piéces ot éauipements particuliers
4 la Renaull « 5 Alpine » « Coupe =
sont distribués per Renault Sport. Tou-
tefois, il est formellement déconselllé de
procéder, & partir de 'achat des pléces.
& la transtormation & titre individuel
d'une Renault « 5 Alpine » de série,
en une Renault < § Alpine » « Coupe =,
celte opération se  révélant excessive-
ment onéreuse et nécessitant une ré-
ception a titre Isolé aux Mines,

MOTEUR

L'ensemble des caractéristiques est in.
tégralement conservé, Les modifications
apportées concernant le graissags, |'alluma-
ge, l'alimentation et la suspension moleur
{tampons durs : 60 shores).

Circuit de graissage

Afin d'éviter tout déjaugeage au freina-
ge et en courbe :
— Cloisonnement du carter inférleur Ii-
mitant les déplacements de la masse
d'huile;

— Retour direct de ['hulle de la partle
haute du motsur vers le carter in-
férieur. Le tube de descente (ex-
térieur au moteur) est fixé a l'em-

Tube de descente d'buile vers la carter infé.
rlaur

placement de la pompe A essence
mécanique équipant la Renault « 5
Alpine » de série. Ce tube est relié
par durit souple a un second tube
métalligue coudé, soudé sur la paroi
du carter inférieur (voir photo).

— Installation d'un radizteur d’hulle pla-
cé & cfté du  motoventilaterr de
refroidissement et raccordé sur e

cartercylindres au niveau de la car-
touche filtrante [volr photo). (Sur la
version « Coupe » 1977, la cartouche
d'huile était installée sur un support
rapporté & la partie supérieure du
carter-cylindres facilitant considérable-
ment I'accés).

Alimentation

Suppression de la pompe & essence
mécanique remplacée par une pompe
électrigue de marque « Facet » type
374 AL

Celle-ci est montée sur le
arrigre gauche au niveau de
seur (voir photo).

Pression statique [la pompe ne débitant
pas} :

Mini ¢ 0,265 bar - maxi : 0,331 bar.

longeron
I'amartis-

Filtre de pompe & essence

Pour déposer le filtre, il est nécessalre
de déposer les deux boulons (A): puls
avec une ¢lé de i7 mm, retirer le cou-
vercle [C) [voir dessin page suivante).

Allumage

Afin de permetlre un acces facile 2 la
quatrigme bougie, il est possible de fafre
une découpe dans le support de fermetu-
re du capot (voir dessin).

Bougies : Champion BN 7 ¥ - Eyguem
753 LIS,

Pogition  du _radiateur
d'huila, Dans le cadre :
plquage sur ¢ carter-
eylindres av niveaw de
la cartouche filtrante
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Montage de la pompe & essence dlectrique sur
le lengeron au nlveau de 'amortisseur arrldra
gauche
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Déposs du filtre de pompe 3 essence élec-
trique

Découpe du support de fermeture du eapot
pour acceés & la 4° hougie

Ecartement des  électrodes
0.65 mim.

Comme le modéle de série, la Renault
= b Alpine » « Coupe » recoit la prise
diagnostic permettant une mise au pelnt
tapide.

055 a

BOITE DE VITESSES

Identique & la bofte de vitesses &qul-
pant la Renault « 5 Alplne » de sérle
avec montage dun couple court : 8 X
33 *

Montage des sepports da beite de vitesses ef
dsteil de la découpe du support gauche

Détail de ia
coupe du  support
de boite de vites-

se5

de-

TAMPON ELASTKMJE

{LIMITEUR ASSEMBLE

DECOURE

Supports de boite de vitesses

Mise en place de supports spéciaux
comportant des blogs caeuichoue de du-
reté « Shore » 70.

Le support coté droit (sur wvéhicule)
est découpé de fagon 3 permetitre un
débatiement suffisant de la commande
lors de I'engagemsnt du second rapport
[veir photo).

La commande des vitesses est sans
interdiction de marche arrigre et non ré-
glable.

DIRECTION

Montage d'une direction plus directe
que sur le modéle de série.

Rapport : 17,5 & 1.

Nombre de tours de wvolant :
butée a butée.

Position de calage de la dirsction :

Position basse : H. AV 150 mm et 75
4 85 sur cadran T. AV 552. Lire les cor-
rections sur le tableau de ecalage {voir
page 50).

Effectuer le réglage par cales. S’appro-
cher le plus prés possible de 8. Pour af-

3 1/4 de

Réglage du train avant

finer le réglage, il est possible de monter
des cales inversées aprés avoir supprimé
I'ergot.

TRAIN AVANT

Réglage du train avant
Voir tableau bas de page.)

TRAIN ARRIERE
Réglage du train arriére

Carrossage [négatif) : 0° & —- 130" (non
réglable).

Parallélisme : pincement 0 4 1 mm.
Vehicule vide en ordre de marche [se
rapprocher au  maximum de la valeur
i mm pour le réglage de ce véhicule).
Réglage par boutonnigres sur les polnts
de fixation du palier arridre.

HAUTEUR §0US COQUE

A l'avant H. AV 160 mm (sous les
longerons approximativernent dans ["axe
des roues avant.

A larrigre : H. AR 160 mm (sous les

longerons arriére approximativement Sous
les barres de torsion).

Caractéristiques Valeurs Position * Ohservations
Carrgssaga ,....... o+ 307 H. AV = 160 mm Non réglable
différence maxi en-
tre gauche et droite
30
Chasse ............ 1= = 1 H, AV = Par cales. S'approcher
différence maxi en- 180 mm | le plus prés possible
tre gauche et droite [H. AR = de la tolérance mini
1

Angle de pivet ....

Egaux des deux cbtés - différence maxl
entre gauche et droite 1°

Non réglable

ouverture
044 mm

Pargllélisme

Un demi-tour d'embout
de crémaillére corres-
pond A enviren 1,5 mm

H. AV = 160 mm

Position de blocage
des coussinets élas-
tiques

H. AV = 180 mm

* Woir figure de hauteur sous coque.
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Havteur de caisse

Lors d'un contréle technigue.
les hauteurs sous coque pourront étre
acceptées a 150 mm  minimum mesurés
dans les conditions ot la voilure partici.
poera & la compétition, & savoir ¢

Nata, —

— Poids du weéhicule ;

-— Plein essence. huile et eau ;

-— Pression ¢t sculptures des pneumati-
ques

SUSPENSION

Articulations  élastigues  durcies
hras supéricur avant et bras arriére,
Amortisscurs  Bilstein  (Importateurs
£ts Chardonnet a Bobigny) rétérence

sur

— Avant : B 46-980.
— Arriére B 46-990

Tampons de butée renforces dureté
« Shore » : 75.

Barres de torsion

- Avant : 7 19,5 mm.

— Arrigre @ 7 22,5 mm.
Montage des barres de torsion :

— A l'avant la cota « ¥ = [voir figure pa-
ge 45] doit étre de 25 mm pour le
positionnement du palier d'ancrage ;

— A l'arriére les cotes de montage & ap-
pliquer sur l'outil de fabrication locale
sont {voir figure page 54] -
chté drait X == 503 mn environ ;
coté gauche X = 510 mm environ.

pour faciliter I'emmanchement de la bar-
re de torsion dans le palier lors du rem-
placement de  celle-ci nous conselllons
de couper son fourreau caoutchouc de
7 cm environ,

Barres antidévers

— Avant 1 &3 18.5 mm.
—- Arriére Z 21 mm.
FREINS

Freins 3 disques ventilés & |'avant avec
manchon d'aération, & disques plelns 2
Iarriére

Freins avant

A disques wvenlilés.

= des disques : 228 mm.

Epaissevr : 20 mm.

Epaisseur minl des disques : 19 mm.

Voile maxi : 0,1 mm maxi sur un dia-
metre de 218 mm.

Epaisseur des garnltures (support com-
pris) : 134 mm.

Epaisseur mini des garnitures [support
COMPFIs) 7 mm.

Ferodo F 574,
54 mm.

Qualité des garnitures
# des oylindres-récepteurs

Freins arriére

Les freins arriére de la Renault = 5
Alping » « Coupe = sont idenfiques aux
freing arricre de la R 12 Gordini.

s sent du type & disque, a pla-
quettes et étrier  flottant, & un  scul
sylindre-récepteur  par roue el frein 2
main incorporé. Le rattrapage de jeu
consécutif & tusure des garnitures est
automatique pendant toute la durée uli-
le de ces parnitures.

7 des disques : 228 mm.

Epaisseur 10 mm.

Epaisseur mini des disques @ 9 mm.
Voile maxi 0,2 mm maxi sur un dia-

métre de 215 mn.
Epaisseur plaguette (support compris] -
14 mm,
Mature des garnitures
Epaisseur mini plaguette

Ferada 574.
7 mm

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES
DE FREIN ARRIERE

Dépose

® Débrancher le cable de irein & main.
# Procéder ensuite comme pour les freins
avant.

¢ Déposer les épingles.

© Dégager les clavettes vers |extéricur.
® Sortir |'étrier et dégager une plaguette
® Repousser le piston en le vissant avec
un outil [voir figure) jusqu'ad c¢g gue le
pisten tourne mais ne s'enfonce plus.

de manigre gue le
sa face d'appui se

® Orienter le piston
trait (R) marqué sur
trouve du cdté vis de purge (PF) pour
permeltre une purge cerrecte de I'étrier
et le montage normal de la garniture dans
l2 rainure centrale du piston {voir figure}.
® Pour reposer les plajuettes, engager le
tenon inféricur dans ta mortaise intérieure.
Pousser sur la plaquelte pour faire péné-
trer le teman supérieur de la plaquette
dans sa mortaise.

* Continuer le
le frein avant.

lcmun'lagc. comme  podr

& Rebrancher le cable de frein & main.

® Actionner plusieurs feis la pédole de
pour

frein approcher les garniturégs du

Mise en place du piston en le tournant & I'aide
‘un outil

Y

Frein arriére a disqua plein

disque et faire alnsi fonctionner le méca
nisme de rattrapage de jeu automatique.

* Vérifier le réglage du freln A man.

urientation du piston par rapport 3 la vis de
purge {Pholo RTA)

DEPOSE, REPARATION ET REPOSE
D'UN ETRIER DE FREIN ARRIERE

Dépose

® Vider le réservoir de compensation.

® Debrancher e céble de frein & maln.
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® Dévisser la vis raccord du flexibla sur
I'étrier ot vérifier T'état du flexible.
® Dégager |'&trier de la chape.

Réparation

Il est interdit de démonter I'intérleur du
plston [S).

* Plager |'étrier & l'étau muni de wmor
daches.

® Eplever le caoutchouc cache-pousslare.
¢ Sortir le piston en [e dévissant (voir
figure).

® Quand le piston tourne fou, appliquer
progressivement dans |e cylindre de ['alr
comprimé en prenant soin de na pas
éjecter brutalement le piston, car toute
trace de choc le rendralt Inutilisable,
® Sortir le joint (12) d'étanchéité de sa
gorge avec une lame dacler & bords
arrondis.

® Mettoyer les pidces a l'alcool dénaturéd
et procéder au remontage.

Toutz rayure de la gorge entraine |'éli-
mination du eylindre.

® Procéder & I'essal d'4tanchéité comme
pour I'étrier avant en prenant soin de ne
pas immetger le mécanlsme de commande
de frein & main.

® Orienter le plston de maniére que le
trait [R) marqué sur sa face d'appui se
trouve du coté vis de purge (voir photo
page 74).
# Enduire le pourtour
graissa « Stagraph =
# Remettre un capuchon de protection
neuwf,

# Lubrifier le joint et le piston avec du
liguide de frein.

® Enfoncer progressivement le piston &
la main afin déviter de détériorer le
foint.

# Finir d'enfoncer le piston en le vissant
jusqu'ad ce que le piston tourne mals ne
s'enfonce plus.

du plston & la

Repose
* Monter
la chape.
# Changer les joints.

#* Visser la vis raccord du flexible et

les plaquettes et {"étrier sur

I'arienter.
#* Brancher le chble de frein & main.
* Purger le cireult.

# Vérifier le réglage du frein & maln.

REPARATION
DE LA COMMANDE MECANIOUE

#®Placer !'étrier dans un é&tau moni de
mordaches sans dissocier le cylindre du
support

# Enlever le capuchon d'étanchéité (1),
® Sortir le plsten (5) en le dévissant.
# Enlever le capuchon cache-poussigre
{31 cété levler de frein a main.

® Retirer le circlip (4).

& Comprimer les rondelles élastiques
{5) avec |'outil FRE. 514 (volr flgure) afin
de libérer |'axe (6) de commande du frein
& maln.

& Enlever :

— L'axe {6) en tirant par la levier;
— Le poussoir [7);

-- Le ressaort (8).

Coupe d'un cylindre de frein arriére

#Démonter |z vis de réplage (9).

® Récupérer :

— La rondelle (10);

— Lles rondelles élastiques (5.

® Fnlever le joint torique (12) de la vis
de réglage avec une lame d'acier 4 bords
arrondis.

® Mettoyer toutes les pigces a l'aleool
dénaturé.

Pour le remontage, procéder dans 'ov-
dre inverse du démontage. Vdérifier le
positionnement des rondelles élastiques
qui doivent &tre obligatolrement montées
comme indiqué pour permettre la posl-
tion = repos » du levier de frein & maln.

Maitre-cylindre tandem [sans Indicateur
de chute de pression]
@ du maitre-cylindre 20,6 mm.

Course : 30 mm.
Indicateur de niveau, type « Nivocode »,

Servo-frein

&+ 152 mm.
Limiteur de freinage arriére

Pression de coupure (coffre vide, ré-
servoir plein, 1 personne 3 bord) 40

=+ 3 bars.

Flexibles de frain avant

tes flexibles de freins avant sont rellés
aux €triers par
longataurs.

Compression des rondelles élastiques

TS

["intermédlaire da pro-

Détall de la commande mecanique de frein a
main

Ces prolongateurs doivent étre crlentds
vers |'avant et centrés par rapport aux
transmlisslons et aux bras supérieurs de
suspension.

ROUES - PNEUMATIGUES

Roues de 5 1/2 BK 13 en tdle & voile
ajouré déport 40 mm. Fixation par 3 gou-
jans sur & 150 mm.

Pneumatiques Dunlop SP # 2 Sport 180
w550 VR 13.

La mise en place de ces pneumatiques
entraine une [égére découpe des passa-
ges de roues arrigre (vori photo).

Pour éviter le frotterrent des roues, le

gord de Valle avant est rabattu (2) 3
l'intérieur [veir coupe) entre les points
A et B sur une longueur de 400 mm.

Il en est de méme pour les bords des
panneaux latérainx qui sont rabattus A
Finterieur eatre les naoints C et D sur une
Iongueur de 300 mm (voir coupe}.

Aile avant rabattus entre A ot B en 2



Découpe des passages de roues arridre

CREVE DE LA RENAULT § ALFINE
VEASION =« COUPE » {Dessin RTA)

Particularités
par rapport & la Renault « 5 Alpine » de série

1. Carter inférieur cloisonné - 2. RBetour d'huile
au carter inférieur extérieur . 3. Transmetteur
de température d'eau - 4. Transmetteur de pres:
sion d'huile - 5. Radiateur d'huile - 6. Suspen-
sion [moteur} avec tampons cacutchouc plus
durs - 7. Tableau complémentaire avee tempé.
rature d'eau et pression d'huile - 8. Suspension
{B.v.} avec tampons caoutchouc plus durs

9. Couple 8 = 33 - 10. Aapport de direction
dilérent : 17,5 4 1 - T1. Barre de torsion
o5 19,5 lavant) - 12. Barre de torsion (7 22.5
(arrigre} - 13. Barre antidevers (% 18,5 (avant)
- 14, Barre antidevers % 21 [arriére] - 15.
Amortisseurs  Bilstein - 16. Silent-blocs da
suspensicn (bras supdrieurs avant bras arridre)
- 17. Sortie d'échappement iibre - 18. Pompe &
essence  électrigue - 19. Maitre.cylindre 2
20,6 mm - 20. Freins & disques wentilés avant
- 21. Freins a disques arriére - 22. Roues téle
3 1/2 BK 43 . 23. Pasumatiquas Dunlop 180/

550 VR 13

Amé s ] ires exigés par les
réglements pour les épreuves sportives & la
charge du concurrent

a. Arceau de seécurité - b, Harnais - ©. Coupe

circuit extérieur - d. Coupe-gircuit intérieur -

e. Extincteur - §. Fixalion de sécurité sur ca

pot avant . g. Fixation de sécurité sur hayon
- h. Rétroviseur extérieur droit
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COUFE BATTERIE
oo D36
rAtorance 2000

e cemEnTaTION BOBINE

very ALLLME UK

e
T
BATTERIE
hé de branch du pe-batterie _—
DIVERS i
. HAF1EHID ‘— CIRCLT GENER
Equipements
— Suppression  des  projecteurs  anti- w
brouillard. . AT TANTE
— Bacs accoudoirs sur  portigres  rem- F0HMS e
placés par accoudoirs simples. OWATTS! -
Instruments de bord x
wamnk DA

-~ Montage d'indicatesurs de 5 52 mm
pression d'huile et température d'eau
sur console cantrale

Coupe-hatterie
Montage

& Debrancher la batterie.

#® Poser un coupe-belterie DAV 2000 (Ref.

Renault 7701 292 673) & lintérieur de Vha-

bitacle. au centre du wéhicule, sur a

thle du compartiment moteur.

* Poser une tirette (commande extérieure}

sur |z baie de parc-brise céte gauche
Le coupe-batterie posséde @

— 2 plots Iécrous de 8 mm) :

— 2 ftiches W ;

-— 2 fiches 2.

# Efiectuer les operations suivantes :

— Sur un plot. brancher un cable venant
de la batterie.
Sur Yautre plot, brancher un cable
retour au cible du démarreur, au ca-
ble « + « alternateur et aux cables
alimentation des relais et comodo.

Schéma du coupe-batterie D.A.V. 2000

Détrancher te - - bobine, le rallon:
ger et le brancher sur une borne Z.
Sur Mautre borne Z, brancher un
d'alimentation de bobine

fil

- Relier par un pont une des bornes W

au plot du cable relour au démarreur,
alternateur e d'alimentatior
des relais et conodo.
Une résistance de 3 42
le coupe-batterie] sera
part. a la masse ot
I'autre borne W.

noa e

(fournie avec
relide.  d'une
d'avtre nart, A

Echappement

Pot dc détente fixe par colliers ra-
pides autorisant la mise en place lors
des épreuves dune - canule &chappe-

ment libre » [systéme Devil).
Classification do ire el rédaction :
AA et RG.




