EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des RENAULT 5 Alpine Turbo™
de 1983 a fin de fabrication

mero mensuel antérieur.

Les pages qui suivent traitent exclusivement des modilications apportées aux
Renault 5 Alpine Turbo depuis la parution de notre Etude de base et de son évo-
lution publiée sous sa présentation periodiqgue mensuelle {exclusivement reserve
a nos abonnés) et sous sa forme reeditée « Etudes et Documentation » de la RTA.

Dans les deux cas, pour toutes les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
inchanges, il faut absclument se reporter & I'Etude de base figurant a la fois en
premiere partie de Uouvrage [(réédités « Etude et Documentation ») et dans un nu-

GENERALITES

MODELES 1983

Seul le montage génaralise d'essuie-glace
a balayage inlermittent & cadencement fixe
ast a signaler pour le millésime 1983

MODELES 1984

Seul le remplacement du motenr CEIT
26 par le moteur type CAIT-50, darchitec-
ture similaire, es! & noter pour le millési-
me 1984

A partir d'avril 1984, la Renault 5 Alping
Turbo est remplacee par la Renaut « 5
Lauréate Turho » gqui est différente par
sa présenlation exterieure simplilide (hou-
cliers ton caisse, jantes tdles bi-tan) ainsi

Arrét de la fabrication de la « RS Lau-
réale Turbu » & la fin de 'année modéle
1984,

@ MOTEUR

MOTEUR C6.17-50

Monté a partir du millésime 1984, en
remplacement du moteur CGIT-26.

Il a la méme infrastructure que le CBJ7-
26. Pour toute intervention se reporter A
I'Etude de base. || a une cylindrée de 1397
cm3 et un rapport volumetrique de 86

ALIMENTATION
CARBURATEUR DU MOTEUR C6J7 - 50

CARACTERISTIQUES DU CARBURATEUR
WEBER 32 DIR repére 107

Repére 107
weber 32 DIR 1 corps] 2 cons
Buse (K} .......... 23 4
Gicleur pringipal (Gg) 17 135
Automaticite (a) . ... 175 190
Gicleur de ralenti [g} a7 —
Centreur mélange (C} 4R 4R
Tube d'émulsion F 50 F 22
Pointeau .._... . ..... 1,73
Niveau [(mm) ... .. 7
Injectetir de pompe 60
Enlrehail.  mecanigue 85
Entrebail pneumatique &
Quverture posilive du
papillon ..., S 100
Angle de papillon des
gaz © en deqres .. 123
en mm 332
Régime de ralenti 950 + 50 trimn
“ ode CO L 05

SYSTEME DE SURALIMENTATION

DU MOTEUR C6J7 - 50

Fonctionnement




b g em e tide

Dispositif de suralimentation du motevr C617-50,

Té de fuite
2

Tmuni d'un régulateur de limitation de
rssion (2) qui est soumis ;

-Dune part a la pression turbine (i)
par l'intermédiaire d'un té de fuite qui
renvoie  vers ['entrée du  carburateur
(3) une partie de la pression délivrée
par la turbine.
-Dautre part a
carburateur (4).

feurs de controle

la dépressivn sous le

Pression de  suralimentation (& pleine
arge sur roule) 420 = 30 mbar &
0 tr/mn

fression de régulation (entrée du té de
ite {1) ) : 640 = 30 m.bar pour un dépla-
ment de tige de réglage de 038 + 002
n

fression de ralibrage [(mesure statique
‘entrée du régulateur (2) ) @ 285 + 30
bar pour un déplacement de tige de ré-
we de 0,38 = 0,02 mm.

a

fn cas de défaut de suralimentation
1exemple suralimentation faible

feritier la pression de calibrage directe-
it sur le régulateur [piquage (2] ).

U la pression est correcte, le défaut
ut provenir du té de dérivation qui peut
¢ encrasseé ou partiellement obstrug par
simpuretes.

lans ce cas il est nécessaire de net-
w et de soufller celuiei & l'air com-
me.

ALLUMAGE

WMAGE DU MOTEUR C&J7-50

| g'agit d'un allumage électronique in-
ral de marque Renix RE 036.

ntrole des courbes d'avance

DISPOSITIF ANTI-CLIQUETIS

Le moteur CBJ7-50 est éguipe comme
son prédecesscur e CBJ7-26 d'un disposi-
tif de correction d'avance en accaléralion
gui permet de contrer en partie le phéno-
mene de cliguetis.

Ca systéme cst composé dun interrup-
leur placé sur l'axe de papillon du 1
corps qui agit électriquement sur un re-

R|T|e

RENAULT « 5 Alpine Turbo &
depuis 1983 a fin de fabrication

s tempuarisé qui par mtermédaire d
calculateur d'AE | fail chuter momentang
ment (1.3 81 l'avance de 4 degres.

Pour lcy autres caractéristiques, ré-
glages ol ronseils pratiques concer-
nant le moteur., se reporter au cha-
pitre « MOVTEUR » de {'Etude de base

€ EMBRAYAGE

Pas de maodification notable.

Pour les caractéristigues. reglages
ct conscils pratiques concernant {'em-
brayage. se reporter au chapitre « EM-
BRAYAGL » de I'Ctude de hase.

© BOITE DE VITESSES -
DIFFERENTIEL

Modification du montage de 34
sur l'arbre secondaire

lepuis decembre 1981, le montage d
374 est moditie. Toutes les pieces, sal
['arbre secondaire, sont identiques.

Sur arbre, la modificalion consisle e
un deplaremaent d'unc gorge

Ancien montage - X - 485 mm

Mouveau montage @ Y @ 335 mm.

Modification du montage de ¥-4" sur |'arbre
secondaire.

Régime moteur Dance Conditions de contrale
650 BAa13 Capsule & dépression débranchés
1 550 6a 11 Pression sur capsule @ 1 - 0.2 bar
4 050 1 a7 Pression sur capsule @ 1+ 0.2 bar

Pour lns atres caractéristiques, re-
glages et conseils pratiques concer-
nant la boite de vitesses ot le difle-
renticl se reporter au chapitre « 801



© TRANSMISSIONS

Pas de modification notable.

Pour les caractéristigues, réglages
et conseils pratiques concernant les
transmissions, se reporter au chapitre
« TRANSMISSIONS » de I'Etude de
base.

© DIRECTION

Pas de modification natable,

Pour les caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant la di-
rection, se reparter au chapitre « DI-
RECTION « de I'Etude de base

© bis DIRECTION ASSISTEE

Depuis mars 1983, les « RS Alpine Tur-
bo » peuvent étre équipées, £n option,
d'unc direction assistéo.

DEPQOSE - REPQSE DE
LA DIRECTION ASSISTEE
Dépose
Déposer :
— L& turbo camprossaur.
— Le filtre a air el son support
— Le eollecteur d'échappement. Flacer une
pince Muot. 453 sur le tuyau dalimenta-
tion de la pompe et sur le rctour de la

valve rolative au  réservoir {prévoir |'é-
coulement de l'huile restant dans le cir
cuit).

s Déposer le tuyau haute pression entre la
pompe et ja valve rotative.

s Déposer la pompe d'assistance.

& Déposcr la vis du cardan de colonne de
dircction sur la valve (A)

& Remonter le tube de direction au maxi-
mMurn.

# Désaccoupler [e cardan,

Identitication des biellettes de direction.

® Déposer les bicllettes de direction &

I'aide de "outil T.Av. 476.
Par dessous le véhicule, dépaser

— les deux téles de protection,

— les deux vis de fixation du boitier de
direction en repérant, les cales de ré-
glage de hauteur de direction pour

chaque cote.
= Sortir I'ensemble de [a direction par le
cHté gauche du compartiment moteur,

Positionnement de la vis du cardan de colonne
de direction de la valve (Al

Identification de la direction assistée de
« RS Alpine Turbo =».

i

T arréfnir

Nota - Lors de la dépose du boitier de
direction, i est impératif, dec laisser en
place l'axe de fixation de la pompe. Di-
rection en place, il est impossible sans
démonter le support de remettre I'axe.

Repose

[Hectuer les opérations de dépose dans
l'ordre inverse en respeclant les  points
suivanls -
® Reposer les cales de réglage de hauteur
de direction en respectant leur place ini-
tiale,
® Reposer le cardan de direction, crémail-
lere au point milieu et branches du volant
de direction horizontalas.
® Remplir et purger le circuit.

» Contrdler le réglage de la hauteur du
hoitier de direction et du parallélisma, et
régler si nécessaire.

BIELLETTES DE DIRECTION

Couples de serrage

Ecrou de tige de vérin sur crémaillére
1,5 daN.m.

Botule axiale : 4 daN.m.

Vis de fixation couvercle de poussoir
1 daN.m,

Les biellettes a rotule axiale équipdes
de ce type d'arrétoir [3) ne sont pas ré
cuperables aprés leur dépose.

En effet, lors du desserrage, la rondelle
(3] detériore la partie crantée
{A] du boitier de rotule et ne permet plus
d'assurer wne liaison correcte au remon
tage.

En conséquence, la dépose de ce type
de biellette entraine systématiquement le
remplacement de la biellette elle-méme et
de sa rondelle arrétair.

BOITIER DE DIRECTION

Remplacement du palier anti-bruit :

® Deposer le boitier de direction de sur
le véhicule.

» Deposer :

La rotule axiale du coté pignon a {'aide
de I'outil Dir. 812-01 ou Dir. 832-01.

Le couvercle de poussoir et le pous
soir en congervant les cales de réglag.
La valve rotative,

~--- Le contre-ecrou et €crou
direction.

— Le soufflct de crémaillére de sur le
boitier cO18 opposé au pignon.

— Le circlips.

— A l'aide d'une tice faire sartir ia hane

de vérin de




o

[

Repose
Effectuer les opérations de dépose dans

lordre  inverse en respectant les points
suivants
¢ Nettoyer soigneusement la crémaillére

it le Ingemoent du palier anti-bruit.

» Mettre en place & Vaide d'un lube de

428 mm et dun jet en bronze le palier

wnti-bruit.

t Reposer le circlips.

v Enduire de graisse Molykote BR2 la

témaillére et le palier anti-bruil.

+ Engager dans e boitfer la crémalllére.

* Repaser -

— la valve rotative,

— le poussoir en verifiant le réglage [cou.
ple de serrage des vis duo couvercle
1 daN.m].

— La rotule axiale neuve et son arrétoir
neut serrer au couple de 4 daN.m.

— les écrous et contre-dcrous de tige de
vérin sur la crémaillere en wverifiant
le réglage du vérin.

Remplacement de la valve rotative

Le boiticr de direction étant déposs :

v Déposer :

— les canalisations,

— le poussoir de cremaillére.

¢ Séparer la wvalve rotative et le boitier

te direction.
Au remoentage :

+ Répartir 23 cm’ de graisse sur

— la crémaillére,

- le roulement,

— le poussoir et son ressart,

— le logement de l'écrou de blocage du
raulement,

—la face d'appui du couvercle de pous-
sQIr,

— le pignon.

— la douille & aiguilles

+ Regler le jeu du poussoir.

v Sassurer que les canalisations reliant

a valve rotative au verin sc croisent sur

ke ciité de la valve.

GMPE D’ASSISTANGE DE DIRECTION
lépose

1 Déposer le collecteur d'échappement.

1t Placer une pince Mot 453-01 sur la ca-
wlisation d'alimentation,

1+ Prevoir I'écoutement d'huile,

1 Débrancher les canalisations :

- d'alimentation basse pression,

- haule pression,

- la poulie de pompe a cau.

Vue en coupe de la pompe d'asistance
de direction.

e Dosserrer le tendeur ¢l dégager les
COUFMICS,
& Hetirer :
— la vis [A)
— l'axe de tixation (8).
Repose
La repose s'cllectue en ordre inverse

de la dépose.
« Romplir et purger le circuit (vair ©ora-
graphe concorné).

Réparation

» Serrer le support de pompe dans un
étau muni de mordaches.
e Néposer la poulie (outil B.Vi. 28-01).
* Déposer le raccord haute pression {6].
# Reécupérer lo clapet de commande et le
ressort.
* Comprimer la plague de fermeture [1).
® Degager lc circlip de sa gorge (outil
B.Vi. 38) et le déposcr,
& Déposer :
la plaque (1],
--- le ressort du plateau arriére,
— le plateau arriére (2},
— le stator (3],
les goupilles do pasitionnement.
A laide d'un maillet, sortir l'arbre et le
rotor {4 et 5j.
® Récupdrer los dix palettes.
® Separer l¢ rolor de 'arbre en déposant
le circlips
® Déposer le joint d'arbre

Remontage

® Remplacer lous les joints,

& Lubrifier toutes les pigces avec de
Ihuile,

® Nettoyer ot l'aimant sur e
corps de pompe.

® Respecter le sens de montage des pa-
lettes.

®» Comprimer la plague de
monter le circlips.

replacer

retenue  pour

TENSION DE LA COURROIE

Aprés 10 mn de fonctionnement, la {le-
che [F) doit étre pour chaque courroie de
4 a4 b mm, mesurée avec l'outil Efé 346

Nota : Pour regler la tension de fa cour-
roie il n'esl pas nécessaire de desserrer
I'axe de fixation de la pompe (B).

CIRCUIT HYDRAULIQUE

Remplissage

RENAULT « 5 Alpine Turbo » EE q
depuis 1983 a fin de fabrication

& Remplir totalement le reservoir,

e Actionner doucement la direction
toute sa course dans les deux sens.

¢ Compléter le niveau

Mettre le moteur en route et manceuy
doucerment la direction de butée a but
# Parfaire le niveau.

& L'huile doit &tre visible dans le fond
tamis da l'oritice de remplissage.

Contréle de la pression d'huile

® Placer une pince Mot. 453 sur la tuy
terie souple basse pression de la pom
& Deébrancher la canalisation haute pr
sion (prévoir I'écoulement de 'huita).

» |nterposer le raccord Dir. 803 (pas «
lrigue) entre fe tuyau et la pompe.

Branchement du raccord (Dir. 803) pour
cantrole de fa pression d'haile.

Nota Les dircclions assistées s
équipées d'une tuyauteric haute press
dont l'étancheité est réalisée par un jo
torique (1) coté pompe et cote val

Pour contrdler la pression d’huile sur
type de circuit. il sera nécessaire de n
difier localement 'alésage de Toutil C
803 en effectuant au foret un trou (A)
diamitre 10 mm et de profondeur 12 n
qui permettra de le monter sur le raced
de la tuyauterie.

A=12

— A-@10

Modification de I'outil [Dir. BO3],

Loutil ainsi modifié pourra &tre utili
sur les canalisations ancien madeéle.
& DBrancher le manometre Fre. 214-04.
* Déposer la pince Mot 453
& Parfaire e niveau de la pompe et fa
tourner le moteur pour contrdler la pre
sion qui ne doit pas étre inferieure a
bars et supéricure a 65 bars.
® Déposer le raccord Dir. 803 ef le mar
métre fra. 211.04, en coupant lalimen
tion de la pompe par une pince Mot 4!

& Rohranchor la annalicatinn haita e



Pour les caractéristiques, reéglages
et conseils pratiques concernant la
suspension et le train arriére, se re-
porter au chapitre - SUSPENSION -
TRAIN ARRIERE - MOYEUX » de I'Ftu-
de de base,

© FREINS

Pas dc madification notable.

Pour les caractéristiques, réglages et
conseils pratiques concernant les freing
sc rcporter au chapitre « FREINS » de
I'Etude de base

VERIN HYDRAULIQUE

Remplacement

Cctle opcration peut s'etfectuer sans de
poser le hoitier de direction.

Couples de sertage

Vis de fixation vérin sur boitier @ 7.5
daiN.m.

Ecrous de fixation lige de vérin sur

crémaillere ; 1.5 daN.m.

Dépase

= Vidanger le circuit.
Déposer :

les canalisations,
— les deux écrous (3 et 4).

Repose

Aprés avoir mis en place lg vérin, la
crémaillere étant complétement sortic du
cdlé opposé au pignon
® Débloguer et reculer
(1} et dévisser ["écrou (2],
* Amener la tige du vérin jusqu’en butée
du piston contre son palier

le contre-écrou

s Devisser ['écrou (3) de fagon a abtenir
un jeu d'environ 1 mm entre le piston et
son palier (A).

@ SUSPENSION -
TRAIN AVANT - MOYEUX

Pas de maodification notable.

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
SCHEMA FLECTRIQUE DU MILLESIME 198
Voir pages suivantes.

SCHEMA ELECTRIQUE DU MILLESIME 198
Voir pages suivantes.

Pour les caracteristigues, réglages
et conseils pratigues concernant la
suspension et le train avant, se re-
porter au chapitre « SUSPENSION -
TRAIN AVANT - MOYEUX » de I'Etude
de base.

Pour les autres caractéristigues, ré-
glages et conscils pratiques concer
nant l'équipement électrique, se re
porter au chapitre « EQUIPEMENY ELEC-
TRIQUE » de I'étude de base. .

€ SUSPENSION -
TRAIN ARRIERE - MOYEUX

Pas de modification notable,

{ DIVERS

Pas de modification notable.

Pour les caractéristiques, réglages
et conscils pratiques concernant les
divers, se reporter au chapitre = DI
VERS » de 'étude de base.




